Gefahren und Grenzen der E-Fuel-Technologie

Zum Leserbrief E-Fuels:
Technologieoffenheit zu be-
wahren, ist unerlasslich”, Le-
serforum vom 25.5.

Gleich zu Beginn seiner Aus-
fithrungen wirft Herr D, Kle-
ne einen uralten Hut in den
Ring: Nariirlich hat es sich be-
reits bis ins letzte Dorf he-
rumgesprochen, dass  der
menschengemachte  Klima-
wandel weder ein regionales,
deutsches oder européiisches
Phinomen ist, sondern ein
globales. Hinter dem Plidoy-
er fir Technologicoffenheit
steht selbstverstiindlich auch
eine Lobby, die Gefahren und
Grenzen der E-FuelTechnolo-
gie einfach ausblendet.

Ja bei der Herstellung
und Nutzung von E-Fuels
mehrere verlustintensive
Umwandlungsstufen  durch-
lanufen werden missen, ist
die Energie-bilanz beim Ein-
satz von E-Fuels grundsitz-
lich schlechter als bel ande-
ren Antriebsarten = insbeson-
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dere im Vergleich zur Elek-
tromobilitit®, heift es bei
Wikipedia. Und weiter: Die
Klimaschutzwirkung hangt
dariiber hinaus stark vom filr
die Herstellung verwendeten
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schutz tanken - ist es wirklich so einfach?

Strommix ab. Wird der Strom
zur Erzeugung der E-Fuels
vollstindig aus erneuerbaren
Quellen oder Muklearenergie
gewonnen, und das zur Her-
stellung notwendige CO; aus
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der Atmosphiire bzw. aus
nachhaltig gewonnener Bio-
masse enmommen, kénnen
mittels EFuels Verbren-
nungsmotoren  klimaneotral
betrieben werden. Bereits ge-

ringe Anteile fossilen Stroms
verschlechtern die Klimabi-
lanz jedoch erheblich, bei
grifferen Anteilen fossilen
Stroms Gibersteigen die Emis-
sionen von E-Fuels diejenigen
von fossilen Brennstoffen um
ein Mehrfaches.”

Zudem solite man nicht
ausblenden, dass die E-Tuels
auch im glinstigsten Falle nur
in beschrinkten Umfang xur
Verfligung stehen werden,
und das zu einem deutlich
hisheren Preis als die bisheri-
gen fossilen Brennstoffe. Au-
Berdem wilirden sie den Aus-
stieg aus fossiler Energie nur
weiter hinausschieben. Bet e
ner ganzheitlichen Betrach-
tung schneiden die E-Fuels al-
so deutlich schlechter ab als
die direkte Verwendung von
Smmom. Bestenfalls kinnen sie
im beschriinkten Umfang fiir
Flugzeugbenzin und Schiffs-
treibstoff zukiinftig eine ge-
wisse Rolle spielen.
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