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B 51 ausbauen:

Von Alexandra Wolff

in LKW kraucht mit 70 Stun-
Edenki!umetern iber die Bun-

desstralie 51 zwischen Bassum
und Fahrenhorst. Dabei sind hier 100
erfaubt, Uberholen? Ja, schiieBlich ist
das Leben zu kurz, um 150 PS dafir
zu verschwenden, hinter einem LKW
herzutuckern. Jedoch: Ein klziner Feh-
ler beim Uberholen und das Leben ist
noch kirzer als zuerst angenommen,
Wegen der hohen Unfallzahlen bei
Fahrenhorst (berlegt der Bund, die
siehen Kilometer zwischen Bremen
und Bassum auszubauen. Ein 2+1-Aus-
bau soll hier Wunder wirken, weil die
PKW so die LEW besser und sicherer
Uberholen kénnten,

«Der Ausbau der B 51 wird keine
Verbesserung  fir  Fahrenhorst,
Seckenhausen und Helligenrode brin-
gen”, vermutet Blrgermeister Stephan
Korte. ,Der Verkehr wird doch eher zunehmen.* Sprich: Die Stre-
cke wird durch den Ausbau attraktiver, sodass sich mehr Kraft-
fahrzeugfahrer fir diese Strecke anstatt fir die Autobahn ent-
scheiden. Und weil es dort dann mehr Verkehr gibt, reicht die
dritte Spur irgendwann auch nicht mehr, eine vierte muss her.
Und so kénnte es immer weitergehen, , So etwas habe ich schon
in Diepholz erlebt”, sagt der gebirtige Diepholzer.

Das muss auch Uwe Schindler, Leiter des Geschiftsberaichs
Mienburg der Niedersachsischen Landesbehérde fir StraBenbau
und Verkehr, zugeben. Er kenne dieses Phidnomen von der
Strecke Nienburg-Hannover, die kurz nach ihrem dreispurigen
Ausbau eine vierte Spur brauchte: ,Klar, wenn man etwas
anbietet, wird es auch angenommen. Aber der Verkehr allge-
mein nimmt zu.” Auf der anderen Seite fahre er auch oft von
Nienburg nach Minden und dort sei der Ausbau eine sehr gute
Lésung gewesen,
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Ja oder Nein?

Einige Autofahrer argern sich Gber die vielen
Lastkraftwagen auf der B 51 wie hier in Fahrenhorst
Hauptstralle/Ecke Kirchseelter StraBe.

Dass der Verkehr zunimmt, gilt besonders fir die Corona-Zeit,
Moment mal, wir lesen doch dauernd, dass der Verkehr und auch
die Anzahl der Verkehrsunfalle wegen Corona abgenommen
habe, weil die Leute nicht mehr so viel reisen, weniger mit dem
Auto zu Unternehmungen fahren und vor allemn nicht mehr mit
dem Auto zur Arbeit fahren, weil sie im Homeoffice bleiben.
Soviel zum Privatverkehr. Fir den Fernverkehr gilt das nicht: , Die
Menschen bestellen immer mehr Uber das Internet”, erklart
Schindler. ,Gerade zu Coronazeiten.” Und wer transportiert das?
Méglicherweise genau der LKW vor mir auf der Landstralle, der
mir gerade den letzten Nery raubt.

Maut auf der gesamten B 517

Deswegen mdchte Korte die LKW am liebsten auf die Autobahn
verbannen. Das will er mit einem Durchfahrtverbot far LKW oder
einer Maut erreichen: ,Im unteren Bereich der B 51 wird bereits
eine Maut genommen. Beim oberen Bereich hat man von einer
Mautpflicht Abstand genommen.”

Das sei allerdings keine Lasung, vermutet Schindler. Die meisten
LKW fahren ja bereits auf der Autobahn, Aber wenn sie in der Nahe
runtermissten, ware es einfacher, die BundesstraBe zu nutzen.
Dass auf der B 51 tatséchlich doppelt so viele LKW unterwegs seien
wie auf anderen Bundessiraen, hatte namlich einen Grund; _Je
mehr Gewerbe- und Baugebiete eine Gemeinde hat, desto mehr
Verkehr herrscht dort — vor allem LKW-Verkehr”, erkldrt Schindler,

Doch Korte ist nicht der einzige, der den Ausbau kritisch be-
dugt. Auch die Bdrgerinitiative Mordwohlde-Fahrenhorst und ihr
Vorsitzender Jirgen Schierholz verfolgen die Plane fiir den Aus-
bau seit elf Jahren. Denn die Idee ist nicht neu. Bereits vor 2006
wurde beschlossen, die B 51 zwischen Bassum und Fahrenhorst
duszubauen. Schierholz bezeichnet somit die Plane als veraltet,
Das bestreitet Schindler: ,Die Daten, auf die sich unsere Pline
beziehen, dirfen nicht dlter als finf lahre sein. Die Zahlen wer-
den ja regelmaBig aktualisiert.”
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