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Dritte Fahrspur fiir mehr Sicherheit

Der geplante Ausbau der Bundesstrafie 51, der den StraRenverkehr beruhigen soll, stofit auf geteilte Meinungen

YOMN ANTONIA BLOME

Landkreis Diepholz. Die Verkehrsverhdlt-
nisse auf der Bundesstrafle 51 zwischen Bas-
sum und Fahrenhorst sind schon lange Ge-
spriachsthema in der Politik. Erhéhte Unfall-
zahlen und ein zunehmender Verkehr auf
der Bundesstrafe wurden bereits im Jahr
2005 festgestellt. Nachdem der Bund ange-
ordnet hat, diesen Abschnitt mittels eines
2+1-Ausbaus auf drei Spuren zu erweitern,
ist der Plan nun konkretisiert worden. Die
vorliegende Planung umfasst jeweils zwei
wechselnde Uberholstreifen je Fahrtrich-
tung.

Vorgenommen wird der teils umstrittene
Ausbau von der Niederséchsischen Landes-
behorde fiir Straffenbau und Verkehr
(NLSTBV). ,Die Menschen halten sich nicht
an die Verkehrsregeln und da bringen nur
noch bauliche MaBnahmen etwas", sagt Jiir-
gen Callies von der NLSTBV. Gerade durch
die Lastwagen-Belastung sei Frust und da-
mit geféhrliches Uberholen auf der Strecke
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der B51 selen es dagegen etwa ein Fiinftel,
Eine sichere Uberholstrecke kinne deswe-
gen Abhilfe schaffen.
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Das Bauvorhaben liegt seit diesem Don-
nerstag nun fiir vier Wochen dffentlich bei
der Stadt Bassum zur Binsicht aus. Danach
haben Bewohner noch einen Monat lang die
Milglichkeit, sich mit Binwinden an den
Landkreis Diepholz z2u wenden. Anlieger und
Eigentlimer wurden von der NLSTBY eben-
falls iiber die Auslegung der Pline infor-
miert, ,Den Bilrgern soll es so erméglicht
werden, sichan dem Verfahren zu beteiligen
und ilre Meinung zu fullem’, sagt Biirger-
meister Christian Porsch von der Stadt Bas-
sum, Zuletzt haben Biirger auch noch die
Méglichkeit, beim Verwaltungsgericht Klage
gegen das Vorhaben einzureichen. Wenn die
Pliine dann rechtssicher sind, kiinnen laut
Callies weitere Schritte gegangen werden.

Der geplante Ausbau bleibt umstritten:
Aus der Bevilkerung ertéinen schon seit Jah-
ren kritische Stimmen gegen das Vorhaben.
Vorne mit dabei ist die Biirgerinitiative Nord-
wohlde-Fahrenhorst. Deren Vorsitzender
Jirgen Schierholz aus Fahrenhorst verfolgt
die Pline fiir die Bundesstrafie 51 bereits seit
dem Jahr 2010, ,Wir lehnen den Ausbay kom-
plett ab", erkldrt er fiir die Initiative, die etwa
70 Mitglieder zihlt. ,Es handelt sich hierbei
um riickwiirtsgewandte und veraltete Ver-
kehrspolitik.”

Der Ausbau wiirde eine um nur wenige Mi-
nuten verkiirste Fahrdaver bedeuten, kriti-
siert die Biirgerinitiative. , Das Argument st
immer wieder die Verkehrssicherheit, dabei
sind die Zahlen der Verkehrsunfille riickliu-
fig", sagt Schierholz auBerdem. Kosten und
Schiden an der Natur wiirden gegen das Ver-
fahren sprechen. ,Angesichts des Klimawan-
dels ist die Entfernung der wunderschénen
Allee veraltet’, moniert der Fahrenhorster.

sDer Ausbau wiirde eirca 360 ausgewachsene
Alleebiiume kosten, diese Alleebiume schiu-
cken jiihrlich etwa 36 Tonnen Feinstaub und
2160 Tonnen CO; und sie produzieren 1440
Tonnen Sauerstoff

Jirgen Callies von der NLSTBV bestétigt
zwar, dass fiir den dritten Fahrstreifen auf
einer Seite {iber sieben Kilometer Allee-
baume entfernt werden miissen, wendet je-
doch ein: ,Diesen Verlust miissen wir kom-
pensieren, weshalb Biume versetzt und mit
dem nitigen Abstand zum dritten Fahrstrei-
fen neu angepflanzt werden” Des Weiteren
seidas Ziel des Ausbaus nicht, den Fahrtweg
iiber die Bundesstrafie zu verkiirzen. ,Es
Egeht nicht darum, schneller am Ziel zu sein,
sondern sicherer”, stellt erklar. Und diese Si-
cherheit kiinnten dreispurige Strecken bes-
ser gewdhren, :

Bedenken gegen das Vorhaben hat auch
Stephan Korte, Biirgermeister der Gemeinde
Stuhr. ,Das Problem Fiir die Fahrenhorster
ist vor allem der grofle Durchgangsverkehr
der LKW, sagt er. Durch die dritte Spur auf
der B51 sei dieses Problem nicht behaben.
Es ist laut dem Biirgermeister Fraglich, wie
zielfiihrend die Errichtung einer dritten
Fahrspurist.  Sinnvoller wiiren verkehrsver-
meidende Schritte, wie zum Beispiel eine

Die Bundesstrae 51 soll zwischen Bassum und Fahrenherst in den kommenden Jahren eine dritte Fahrspur erhalten.

Mautpilicht”, schifigt Korte vor. Den Fahren-
horstern wiire schliefilich geholfen, wiirde
der Lastwagen-Verkehr auf die Autobahn
umgeleitet werden. , Das Problem sind nicht
PKW-Fahrer die sich nicht an Regeln halten,
sondern LKW-Fahrer, die die Bundesstrafien
zu viel nutzen und den Verkehr verlangsa-
men’, sagt er. Es sei auflerdem zu befiirch-
ten, dass eine dritte Spur den Reiz, die Bun-
desstrafle zu nutzen, noch vergrifiern
wilrde,

Normalerweise gibt es laut Jiirgen Callies
bei solchen Umbauschritten eine Informa-
tionsveranstaltung mit den Betroffenen, um
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liber das Verfahren und seine Hintergriinde
aufzukliren. Das fillt aufgrund der Coro-
na-Pandemie aber aus, Stattdessen kiinnen
sich Bewohner zum Beispiel auf der Inter-
netseite des Landkreises Diephalz unter
www.diepholz.de informieren. Vordem Bau
mussdie NLSTBV das nétige Gelinde erwer-
ben und habe dafiir bereits Vorgespriche mit
den Péchtern und Anliegern gefiihrt, diezum
Grofiteil kooperativ seien, so Callies. In den
kommenden Jahren soll die dritte Fahrspur
Wirklichkeit werden: ,Wir hoffen, dass esin
diesem Jahr den Beschluss gibt und wir im
Jahr 2023 in den Bau kommen.

570 Kilometer B 51

Die Bundesstrafle 51 zieht sich von Nord nach
5iid durch unser Verbreitungsgebiet. Sie ent-
springt in Brinkum und kreuzt die Stidte Bas-
sum, Twistringen und Diepholz. Danach geht
es weiter durch Nordrhein-Westfalen, Rhein-
land-Pfalz und das Saarland bis zur franzisi-
schen Grenze, Gesamtlinge gut 570 Kilometer,

Der Abschnitt zwischen Bremen und Miins-
ter wurde rwischen 1811 bis 1813 als Heerstrafle
fiir die Truppen Napoleons geplant, damals
aber eleganter benannt: Route Impériale. Die
sollte Paris mit Hamburg verbinden und ven

Miinster weiter bis ins niederlindische Venlo
filhren. Nach dem Abzug der napoleonischen
Truppen 1813 blieb die Strafle allerdings in wel-
ten Strecken unvollendet,

Im Saarland begann der Strafienbau schon
deutlich friiher. Bereits 1734 war die Route zwi-
schen Vilklingen und Bous laut Wikipedia fer-
tig. Der mittlere Streckenabschnitt von Hal-
tern lber Recklinghausen nach Bochum folgte
in den Jahren 1838 bis 1842, Der siidliche Stre-
ckenabschnitt zwischen Kéln und Trier wurde
1826 begonnen und 1841 vallendet. ABU



